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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

© Karosserieteil, insbesondere Profilrahmentrager 

© Ein Profilrahmentrager 2 Oder sonstiges Karosserieteil 
2' fur Karosserien 1 von Kraftfahrzeugen, insbesondere 
Cabriolets, wobei der Profilrahmentrager 2 bzw. das Ka- 
rosserieteil 2" einen mit einem aufgeschaumten metalli- 
schen Schaumwerkstoff 5, 5* ausgesteiften Hohlraum 3, 3' 
umgrenzt, wird derart ausgebildet, daft im Innern des 
Hohlraums 3, 3' ein sich in dessen Langsrichtung erstrek- 
kendes Strukturbauteil 4 angeordnet ist und daft der auf- 
geschaumte metallische Schaumwerkstoff 5 den Raum 
zwischen der Innenwand des Profilrahmentragers 2 und 
dem darin liegenden Strukturbauteil 4 einnimmt, bzw. 
daf?s der innenliegenrie Hohlraum 3' in Langsrichtung mit 
Aussteifungsteilen aus metallischem Schaumwerkstoff 5' 
angefullte Teilbereiche und zwischen einzelnen ausge- 
steiften Bereichen verbleibende Hohlbereiche aufweist, 
wobei die Aussteifungsteile mit Innenwandungen des Ka- 
rosserieteils 2' uber metallische Bindung verbunden sind. 
Zudem wire ein Verfahren angegeben zur Aussteifung 
von Bereichen von Karosserieteilen, insbesonoere von 
Bauteilen der ooen genannten Art (Fig. 2). 




hi 



DE 196 48 164 A 1 



l 

Beschreibung 



Die Erfindung beziclu sich auf einen Profilrahmenirager 
fur Karosserien von Kraflfahr/eugen nach dem Oherbegriff 
des Anspruchs 1 sowic aut" cin Karossericicil nach dem 
OberbegrilT des Anspruchs 5 und cin Vcrfahren nach dem 
OberbegrilT des Anspruchs 9. 

Die DH 1 95 46 352 A I olfenban Profilrahmenirager fur 
Karosserien von Fahrzcugen. wobci ein von dem Profilrah- 
menirager umgrenzicr Hohlraum mil cinem Aluminium- 
schaumwerksioff angefulli und dadurch ausgesieifi isi. Der 
Aluminiumschaumwerksioff wird dabci eniwedcr als 
Schnicl/.e in den von dem Profilrahmenirager gebildeicn 
Hohlraum eingegossen und in dicsem aufgeschaumi. oder es 



Wandsiarkc des inncnliegcnden Sirukiurbauieils, insbeson- 
dcrc Rohrcs, gesenki werden. 

Ein Karosseriebauieil, das neben den mil meiallischem 
Schaumwerksioff. insbesonderc Aluminiumschaumwerk- 
3 sioiY, angefullien Bereichcn noch Hohlraumc enlhalt. die 
Ireibleiben. biciei die Moglichkeil, nur diejenigen Bereiche 
des Karosseriebauteils auszusieifen. die einer besonderen 
Bclasiung unicrliegen. Dies konnen beispiclsweise bci ei- 
neni Windschuizschcibcnrahmen die sciilich aufragenden 
10 Profile sein. die ini Halle cines Uberschlagcs venikale Krafi- 
komponenicn abzulangcn haben. 

Audi ini Bereich von beispiclsweise scil lichen Hohlrau- 
men in Turen konnen solche leilweise ausgeschautnten Ka- 



rosserieieiie Verwcndung finden, wobei die Ausschaumung 
wird auGerhalb des Profilrahmcniragcrs zuniichst der Auf- 15 jeweils an die Art der zu crwartenden Kraficinleiiung ange- 
schaumvorgang durchgefuhn und aus dem lenig aul'gc- paBl isi. Dadurch. daB nach der Erfindunc Teil herein dor 
schaunuen Block aus Schaumwerksioff ein Siiick in passen- 



dcr GroBe y.um Einsaiz in den Prorilrahmcniragcr ausge- 
schniiten. 

Das Aufschaumcn einer Schmelze in deni Pro fii rah men- 
irager erforden jedoch eine hierfur geeigneie rage dieses 
Bauicils, das fur das AusgieBcn zumindesi einseiiig ver- 
schlossen scin muB. Ein Anfuilen cines bereiis moniienen 
oder in einer Baugruppe vormoniierten Profilrahmcniragcrs 
till laufenden Prod uki ions vcrfahren mil Aluminiuinschaum 
isi daniii nichi moglich. 

Das Einbringcn vorgefenigtcr, einen Fesikorper bilden- 
den Aluminiumschaumblocke in den Profilrahmenirager er- 
lbrden ersiens ein paBgenaues Zurechischneidcn dieser 



20 



paBl isi. Dadurch. daB nach der Erfindung Teilbereiche der 
Karosserieieile Ireibleiben konnen neben ausgeschauimen 
Bereichcn des von dem Karosscriclcil umgrcnzicn Hohl- 
raums. wird die Moglichkeil einer erhcblichen Gewichisein- 
sparung erolYnei. Besondere Anforderungen an die Lage 
und Anordnung des mil meiallischem SchaumwerksiorY an- 
zufullendcn Bauicils werden dabei nichi gesiclll. 

Mil dem Vcrfahren nach Anspruch 9 wird es ernioglichu 
die Schaumwerksiollieile soweil vorzubereiien, daB sie in 
25 verschiedenariigsi gefonnlen Karosserieleilen und Profil- 
rahmeniragern einseseizi und darin feniggeschaumi werden 
konnen. Eine Einschrankung an den Innenquerschnill eines 
Profilrahmeniragers isi daher nichi mchr erforderlich. Eben- 
sowenig isi cine venikale, einseiiig geschlossene Einbau- 



Blocke. so daB als Profilrahmenirager nur einlache Fonnen, 30 lage eines auszuschaumenden Profiltragers oder Karosserie- 

ieils noiwendig, vielmehr kann das Einbringen der Schaum- 
werksiorYieile in dem laufenden ProduklionsprozeB erfol- 
gen. ohm: eine Vbrabferiigung der auszuschaumenden Bau- 
leile durchfuhren zu miissen. 

Weiiere Voncile und Einzelheiien ergeben sich aus der 
Zeichnung sowie der nachfolgenden Beschreibung mehrerer 
Ausfuhrungsbeispiele des Gegensiandes der Erfindung. 
In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 die abgebrochene Seiicnansichi einer Krafifahr- 



wie ciwa Vierkaniprofile. in Prage kommen. zudem isi cine 
zusaizliche Fesilegung der Schaumblbcke in dem Profilrah- 
menirager erforderlich, was den Mom ageauf wand und das 
Gewichi erhohi. 

Demgegenuber liegi der Erfindung das Problem zu- 
grunde. Profilrahmenirager bzw. andcrc. cincn Hohlraum 
umgrenzende Karosserieieile derari auszubildcn. daB eincr- 
sciis cine maximale Flcxibiliiai bci ihrer Hersiellung und 
andererscils die Erfullung eines breiien Spekirums von siaii- 



schen und dynamischen Bcanspruchungcn. wie sic ini Ka- 40 zeugkarosseric mil einem erfindungsgcmaBen Profilrahmen 
losscricbereich aufircicn, von den Bauieilen erfulli werden irager ini Schwellerhereich, 

kann> Fig. 2 einen Schniti entlang der Linie 11-13 aus Fig. 1, 

Die Erfindung losi diesc Problem mil cinem Gcgcnsiand Fig. 3 eine abgebrochene Seilenansichl einer Kraflfahr- 

mit den Mcrkmalcn des Anspruches 1 bzw. des Anspruches zcugkarosserie mil einem erfindungsgcmaBen Karosserieieil 
5 sowic mil cineni Vcrfahren mil den Merkmalen des An- 45 als Windschuizschcibcnrahmen, 

spruehes 9. Fig. 4 einen Schniti enilang der Linie IV-IV aus Fig. 3. 

und 

Fig. 5 eine ahnliche Darsiellung zu Fig. 4, 
Fig. 6 eine abgebrochene schaubildlichc Darsiellung ei- 
50 ncs Cabrioleis mil IJberrollbugcl, 

Fig. 7 cincn Schniu enilang der Linie VTT-VIJ aus Fig. 6. 



Durch die Anordnung cines Sirukiurbauieils im Innern ei- 
nes Profilrahmcniragcrs und die Ausschaumung des Zwi- 
schenraumcs zwischen dem Siruklurbauicil und dem Profil- 
rahmenirager isi cin Bauieil gcbildci. das sich als Rahmen- 
oder Vcrsicilungsclemeni im KraflLihr/cug cinscizcn la'Bl. 
beispiclsweise als Windschuizschcibcnrahmen cxier Ubcr- 
rollbugcl. insbesonderc jedoch als iragendes Toil der Grund- 
sirukiur. ciwa als Sciicnschwellcr. wo schon bishcr im Ca- 
bnoleibau in dem Profilrahmenirager angeordneic Rohre 55 
o. a. /.urlirhaliung der Torsionssiciligkeii unvcrzichihar wa- 
ren. Solche inncnliegcnden Sirukiurbauieilc sind bishcr vor- 
/ugsweisc uber siegariige Anformungcn gegenuber dem iiu- 
Bcren Profilrahmenirager abgesttiizi. 

Die Ausschaumung des Zwischenraumcs ennbclichi cine ft) 
lliichigc Absiiiizung des inncnliegcnden Sirukiurbauieils. so 
daft uber den gesamien Vcrlaul dos Protilrahmeniragers eine 
gleichniaBige Widersiandsfahigkcu gegen von auLlcn aulirc- 
icnde Dclonnaiioncn. insbesonderc Knickdclomiauonen. 
wie sic bci cinem Unfall aufircicn. crrciehi isi. 65 

Durch den Hinsaiz eines mciallischen SchaumwerksiorVes 
zur Anfullung dieses Zwischcnraun:es isi glcich/.ciiig das 
Cicwichi gesenkt. gegenuber bisherii:en Bauieilen kann die 



Im cinzelnen weisi ein erfindungsgemaBer Profilrahmen- 
irager 2, der Tcil einer Kraflfahrzeugkarosserie 1 isi und bei- 
spiclsweise cincn Sciicnschweller (Fig. 1 und 2) oder einen 
Windschuizscheibenrahmen oder Uberrollbugel (Fig. 6 und 
Fig. 1) ausbildci. einen inncnliegcnden Hohlraum 3 auf. in 
dem cin iragendes Rohr 4 angeordnel isi. Dieses Rohr 4 bil- 
dei ein Siruklurbauicil der Karosscrie und ersirecki sich in 
Langsrichiung des iiuBcrcn Profilrahmeniragers 2. 

Der Hohlraum 3 zwischen dem inncnliegcnden Rohr 4 
und dem ihn umgebenden Profilrahmenirager 2 isi im End- 
zusiand der Teilc von einem aufgeschaumien mciallischen 
Schaumwerksioff 5 cinccnommen. Dadurch isi. ciwa bei der 
sciilichcn Einleiiung cincr Krafi in Richiung des Pfciles F, 
cine groRfiachigc Absiuizung des Profilrahmcniragcrs 2 gc- 
genuher dem inncnliegcnden Siruklurbauicil 4 erreichl, so 
daB die aufircicndcn Krafie besscr als bei einer sieganigen 
Anbindunn des Sirukiurbauieils 4 an den Profilrahmenirager 
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2 vencili werden konnen und eine Knickdcfonuaiion dcs 
Bauicils crsi bci crheblich groBcrcn KraTlen cinscizi bzw. 
bei glcichcr Kraft geringer austalll. Sowohl die Slcifigkcii 
des Sciiensehwellers oder anderen Rahmenieils als auch 
seine Knicksiabiiiiai sind dainii dcuilich crhohl. glcichzcilig 
isi durch die gleichmaBige Ausschaumung des IIohLraums3 
<iie Widersiandsfahigkcil des Bauieilcs gegen eine Krafiein- 
leilung aus beliebicer Kichiung erhohl. 

Das innenliegendc Sirukiurbauicil 4 kann vcrschiedenar- 
lig ausgcfiihri sein. beispielswei.se als in Liingsrichlung ab- 
gekanieic Blech, als Massivkorper oder als HohlproriL ins- 
besondcre als Rohr. Auch kann es in Einzclfallcn in Frage 
koniincn, daB das innenliegendc Sirukiurbauicil 4 ein Zug- 
leil ausbildei. das versehiedene Bcrcichc eines Profilrah- 
meniragers 2. hcispielsweise wenn dicser Knicksicllen auf- 
weisi. zusanimcnhalt. 

Ein in deni Sciicnschwcller angeordneies Rohr 4 erfiilli 
einerseils die Funk lion, den Sciicnschwcllcr auszusicifcn 
und gcgen Knickdeibrmaiioncn zu siabilisicrcn sowic die 
Torsionsl'esiigkeil dcr Karosscrie 1 insgesami zu eriiohen. 
andercrseils kann der innenliegendc Hohlbcrcich 5 des Roh- 
res 4 als Fuhrungskanal fur Leiiungen. insbesondere als Ka- 
bclkanal, gcnuizi werden. 

Die Fig. 3 bis 5 zeigen die Ausbildung eines Karosseric- 
leils 2\ ilas als Windschuizscheihenrahiiien und daher chen- 
faJis als Prolilirager ausgcbildei ist und eincn innenliegcn- 
den Hohlrauin 3' ausbildei, der bereichsweise mil Aussici- 
fungsieilen 5' aus meiallischem Schauniwerksioff. insbeson- 
dere Aiuminiumschaum, angelulli isi. 

Fur eine solche Ausbildung von Karosscrieicilcn T kom- 
men nichi nur Profilrahmenirager in Frage, sondcrn es kon- 
nen auch andere Karosserieberciche, insbesondere Hohl- 
raume zwisehen einem Inneii- und einem Aufienblech. wie 
bcispielswcisc in TLiren oder in vorderen Bereichen der Mo- 
lorhaube. ausgeschaunit werden. uni hierdurch in aufprall- 
gelahrdeien Bereichen eine Versiarkung dcr Karosseric 1 zu 
bewirken, ohne cincn Hohlbcrcich 3' vollsiandig ausschau- 
nicn zu mussen und dadurch das (jewichi der Karosscrie 1 
crheblich zu erhohen. 

Der ausgeschaumic Bcreich 5" ninimi dabei nur cincn Tcil 
des Hohlrauiues3' cin. zwisehen ausgcschaumien Bereichen 
5* verbleibcn signifikanie Hohlbereiche, hcispielsweise 20°/r 
des Hohlraumes 3', so daB insgesami nur die Tcilc eines Ka- 
rosscricaeils 2*. bcispielswcisc cincs Windschuizschciben- 
rahmens oder Ubcrrollbugels. mil niciallischcm Schauni- 
werksioff angelulli sind. die bci Hinleiiung von Krafien. wie 
sic bci cinem Unl'all aufircicn. besonders bcanspruchi sind. 
Die vcrbleibendcn Hohlbereiche bewirken gegeniiber der 
Vollausschaumung eine (iewichlsreduzierung. 

Wenn das Karosscrieieil 2* als Windschuizscheibenrah- 
nicn oder IJbcrrollbiigcl ausgcbildei isi. sind die Tcilc. die 
bci cineni Ubcrschlag mil vcriikalcr Krafieinlcilung bcan- 
spruchi werden, insbesondere die seii lichen Holme. " 

Hin solchcs Karosscrieieil 2'. das bereichsweise Aussiei- 
funccn jus niciallischcm Schaumwcrksloli aulwcisi, kann 
auch zusiiizlich ein inncnlicgcndes Sirukiurbauicil 4 aufwei- 
sen. so daB sich in ausgcschaumien Tcilbcreichcn eine ahn- 
lichc Querschniiisdursiellung wie in Fig. 2 bzw. Fij». 7 er- 
gibi. Damil kann einerseils die hohc Siabiliiaisrescrvc aus 
dem innenliegenden Sirukiurbuuieil 4. hcispielsweise einem 
Rohr, gcnuizi werden, andercrseils kann sich die groBfiii- 
chigc Absiuizung eines Prolilrahmcniragcrs 2' an dem Rohr 
4 jul'die Bcrcichc beschriinken. Jic Kraft c aufzunehmen ha- 
bcn. Fine Gcsuniiuusschaumung dcs Zu ischenraumcs zwi- 
sehen dem Rohr 4 und dem IVolilrahmcni racer 2' isi dabei 
nichi noiwendig. so daf; (icuichi eingespari werden kann. 
Fine solche hereichsueisc Ausschaumung mil inncnliei:cn- 
dem Sirukiurbauicil 4 bieici sich heispieisweisc in Turen an. 



bei denen es eine hone Gewichiszunahmc bedeuien wiirdc. 
cincn groGHachigcn Zwischcnraum zwisehen cineni Innen- 
und einem AuBenbereich auszuschaumen. 

7x\r Bildung der heschriebenen Bauieile 2. T werden in 
5 den Hohlrauni 3 dcs Profilrahmentragers 2 bzw. Karosserie- 
ieils 2 Halbzcuge aus niciallischcm Schauniwerksioff ein- 
gescizi. die in den Profitrahmenirager 2 bzw. Karosserieieil 
T durch Frhiizcn aut ihrc Endgesiali leniggcschaunil wer- 
den. 

»«> Die Endgcsiah wird dabei zumindesi von den Innenwan- 
dungen des Karosserieieils 2. T bcgrcnzi. Das Halbzeug 
kann als primiii vcr Korpcr ausgcbildei scin oder bcreils cine 
Anpassung an die Form des Hohlraumes 3, 3' aufweisen, 
also endkoniurnah vorbearbeiiei sein. Das so cingebrachi 
15 Halbzeug wird inncrhalb des Karosserieieils 2. 1 auf seine 
Endgesiali feriiggcschaunil, indem es don crhiizi wird. 

Dieses Erhiizen kann auf versehiedene Weisen erlblgen, 
hcispielsweise durch Indukiion, Sirahlungswannc, Wannc- 
leiiung oder Konvckiion und durch den Einsaiz clektroma- 
20 gneiischer Wellen. wie sic hcispielsweise in der Lasenech- 
nik verwendei werden. Wenn in dem Prohlrahmenirager 2 
oder sonsiigen Karosscrieieil 2* cin inncnlicgcndes Sirukiur- 
bauieil 4 mil einem darin enihahendcn Hohlrauni 6 angeord- 
nei isi. so kann auch durch diescn Hohlrauni 6 ein erhiizies 
25 Medium geleiiei werden. wodurch der Zwischcnraum zwi- 
sehen dem Sirukiurbauieil 4 und dem aulieren Bauieil 2. 2' 
erwarnii wird. so daB hier eine Schaumbildung des einge- 
brachien Halbzeuges erreichi wird. 

Ein solches inncnlicgcndes Sirukiurbauieil 4 kann auf sei- 
30 ner deni Hohlrauni 3 zugewandien AuGcnscile mil einer 
Lage 7 aus aufzuschauniendeni meiallischem WerksiolT ver- 
sehen sein. Diese Lage 7 muB sich nichi Liber die gesamie 
Lance des Sirukiurbauieils 4 ersirecken, sondern es Tsi mog- 
lich. auf diese Wcise nur Bereichc des Hohlraumes 3 zwi- 
K schen dem Prolilrahmenirager 2 und dem innenliegenden 
Sirukiurbauicil 4 auszuschaunien. zwisehen denen Hohl- 
raumc verbleibcn, wie dies in Anspruch 8 dargesielli isi. 
Bcim Erhiizen dicser Lage 7 sorgen dann die in dem 
Schauniwerksioff cnihalienen Schaumbildner fur ein Auf- 
40 schaumcn dicser Lage. so daB, wie im linken Tcil der Fig. 2 
daigcsielli isi. am Ende dcs Ei^wannungsvorgangs im Quer- 
schnin der gesamie Hohlrauni 3 dem Prohlrahmenirager 2 
und den innenliegenden Sirukiurbauicil 4 mil aufgeschaum- 
tcni SchaumwerksiorT 5 angelulli isi. wobei dcr Schaum- 
•15 werksiolT5 meiallische Bindungen zu dem inn umgebenden 
Karosscrieieil 2, 2' ausgcbildei. Damil isi cine Ausschau- 
mung eines beiicbigen Hohlraumqucrschniiis emioglichi. 
Eine Einschrankung an die Karosscrieieil form enilalli. Eine 
endkoniurnahc Voifenigung der einzubringenden Halb- 
50 zeugc isi nichi erfordcrlich. 

Analog kann /.usaiziich oder stall dessen die Innenwan- 
dung des Profilrahmeniragers 2 oder sonsiigen Karosserie- 
ieils 2' mil einer Lage aus aufzuschaumenden meiallischem 
Wcrksioff versehen scin. wobci der Aufschaumvorgang dic- 
55 scs Werkstoffcs dann durch das innenliegcndc Sirukiurbau- 
icil 4 begren/j wird. 

Alicmaiiv isi auch moglich. in den Hohlrauni 3 cinen 
oder mehrcrc einzelne Korpcr aus aufzuschaumendem me- 
iallischem SchaumwerksiolTcinzubringen. die wahrend des 
Erhiizcns den Hohlrauni 3 zumindesi bereichsweise so wcil 
ausschaumcn. daB das Aufschaunicn von dcr Inncnwandung 
dcs Karosserieieils 2 bzw. 2' und des innenliegenden Siruk- 
iurbauieils 4 begrenzi wird. 

Insgesami crolVnci dieses Vcrfahrcn die Moglichkeii, 
<o Tcilbcrcichc cincs Karosserieieils 2, 1 dcrari auszusicifcn, 
daB in diescn Bereichen eine hohe Widersiandsfahigkeii ge- 
gen von auBcn einwirkendc KraTie bei gcringsimoglichem 
(jewichi dcs Gcsamibauicils crmoglichi isi. Die Sieifiekeii 
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des Bauieils kann zudem (lurch ein innenliegcndes Sirukiur- 
bauicil 4 crhohl wcrden. das durch den melallischen 
Schaumwerksiofl" fliichig mil dem auBeren Karosscricieil 2. 
2' vcrhunden isi und daher einem groRen Bcrcich von Krafi- 
einlciiuncsrichiuncen und Hinlciiungspunkien cine schr 5 
hohc Knick- und Biegesieiligkeii enigegensci/i. 

Ncbcn der Anpassungsfahigketi der einzuhringenden 
Aussieilungselememe an die Anlorderungcn der siauschcn 
und dynamischen Belasiung der Karosscrieiciic isi durch 
das crfindungsgemafce Verlahren glcichzeitig die Montage i«) 
deran vereinfachl. daB verschiedensie Bcreiche der l-'ahr- 
zcugkarosscrie flexihel if n MoniagcprozeB mil innenlicgcn- 
den Schaumwcrksioffcn ausgesieifi wcrden konnen. 

Paieni anspriiche is 

1. Prolilrahmenirager (2) fur Karosserien (1) von 
Kraft fahrzeugen. insbesondere Cabriolets, wobci der 
Prohlrahmeniraeer (2) cinen mil cineni aufgeschaum- 
icn melallischen Schaumwcrksioff (5) ausgesieifien 20 
Hohlrauni (3) unigrenzi. dadurch gekennzcichnet. 
daB im Inncrn des Hohiraums (3) ein sich in dessen 
Langsrichiung ersircckendes Sirukiurbauleil (4i ance- 
ordnei isi und daB der aufgeschaumie meialiische 
SchauniwerkslulY (5) den Raum zwischen tier Innen- 25 
wand des Profilrahmcniragers (2) und dem darin lic- 
eenden Sirukiurbauleil (4) einnimmi. 

2. Prolilrahmenirager nach Anspruch 1. dadurch ge« 
kennzcichnei. daB das inncnlicgendc Sirukiurbauleil 
(4) cincn inneren Hohlbercich (6) ausbildci. der im we- 3*) 
seni lichen dem Langsverlauf des Sirukiurbauieils (4) 
folgi. 

3. Prolilrahmenirager nach Anspruch 2. dadurch ge- 
kennzeichneu daB das Sirukiurbauleil (4) im weseni li- 
chen rohrlormige Geslali hai. « 

4. Prohlrahmcntrager nach einem der Anspriiche 2 
odcr 3, dadurch gekennzeichneu daB der Hohlbercich 
(6) des Sirukiurbauieils (4) deran ausgebildei isi. daC 
er als Kabelkanal nuizbar isi. 

5. Karosscricieil (T) fiir Karosserien (1) von Kraft- 40 
fahrzeugen. insbesondere Cabriolcis. wobci das Karos- 
serieieil (2') einen innenliegenden. melallischen 
SchaumwcrksiorT (5*) aufnehmenden Hohlrauni (3*) 
unigrenzi. dadurch gekennzeichneu daB der innenlie- 
gende Hohlrauni (3*) in Langsrichiung mil Ausstei- 45 
fungsieilen aus meiallischcm SchaumwerksiofF(5') an- 
ccfulltc Teil bcreiche und zwischen einzclncn ausge- 
sieifien Bcreichen verbleibende Hohlhereichc auf- 
wcist. wobei die Aussieifungsieile mil Innenwandun- 
gen des Karosserieicils (2') uber meialiische Bindung 50 
verbunden sind. 

6. Karosscricieil nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
/cichnct. daB die vcrbleibcndcn Hohlbcreichc in An- 
passung an die statischen und dynamischen Bcanspru- 
chungen cinen sigmlikanien Anieil des von dem Karos- 55 
serieieil (2') umgren/ien Hohlraumes (3) cinnchmen. 

7. Karosscricieil nach cineni der Anspriiche 5 odcr o 
bci Vcrwendung als Wlndschuizscheibcnrahmen oder 
Oberrollbugel. dadurch gckenn/cichnei. daB die eingc- 
brachicn Aussieifungsieile aus meiallischcm Schaum- 60 
werksioff (5'" cincn be: vcriikalcr Kraficinleilung bcan- 
spruchien Bcrcich des Windschui/.scheibenrahniens 
odcr Oberrollhugcls cinnchmen. 

S. Karosscricieil nach cinem der Anspriiche 5 bis 7. 
dadurch gckenn/cichnei. daB das Karosscricieil (2) als 65 
Prolilrahmenirager (2 ausgebildei isi und mi Innem 
des Hohiraums (3) ein sicn ir. dessen Langsrichiung er- 
sircckendes Sirukiurbauleil (4» angeordnei isi. 



9. Vcrfahren zur Aussicifung von Bereichen von Ka- 
rosscrieicilcn. insbesondere von Profilrahmeniragem 
von Kfz-Karosscrien, wobei die auszusieifenden Ka- 
rosserielcile einen innenliegenden Hohlrauni umgren- 
zen, dadurch gekennzeichneu daB in cincn Teilbereich 
des innenliegenden Hohiraums ein vorbereilcies Halb- 
zcug aus meiallischem Schaumwerksioff eingeseizi 
und dann durch Erhiizen aul seine von zumindesi den 
Innenwandungen des Karosserieicils begrenzic Endge- 
siali fcriiggcschauml wird. 

10. Vcrfahren nach Anspruch 9. dadurch gekennzeich- 
nci. daB das cinzubringende Halbzeug in Anpassung an 
die Form des Hohlraumes cndkoniurnah ausgebildei 
isi. 

11. Vcrfahren nach cinem der Anspriiche 9 oder 10, 
dadurch gekennzeichneu daB in den innenliegenden 
Hohlrauni ein Sirukiurbauleil eingebrachi und dcrZwi- 
schenraum zwischen dicscm und den Innenwandungen 
des umgebenden Karosserieicils ausgeschaunil wird. 

12. Verlahren nach Anspruch 11. dadurch gekenn- 
zeichnei. daB vor Einfiihrung des innenliegenden 
Sirukiurbauieils dieses auBcnseiiig zumindesi bc- 
reichsweise mil eincr Lage aus aufzuschauniendem 
niclallischeni Werksioff versehen wird. 

13. Vcrfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 12, da- 
durch gekennzeichneu daB die den innenliegenden 
Hohlrauni umerenzenden Karosserieieile vor ihrer 
Moniage zumindesi bercichsweise mil einer Lage aus 
aufzuschauniendem niclallischeni Werksioff versehen 
wcrden. 

14. Verlahren nach einem der Anspriiche 11 bis 13 zur 
Hersiellung von Bauieilcn nach einem der Anspriiche 3 
bis 4. dadurch gekenuzeichnet, daB in den Zwischen- 
raum zwischen dem Sirukiurbauleil und Innenwandun- 
gen des Profiirahnicnlragcrs ein einen melallischen 
SchaumwcrksiolT enihaliendcr Kbrper eingebrachi und 
aufgeschaumt wird. wobei das innenliegende Sirukiur- 
bauleil und Innenwandungen des Profilrahmeniragers 
als den Aufschaumvorgang begrenzende Aufschauni- 
fonn verwcndci wcrden. 
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